TIPS UND TECHNIK

Ruhe sanft!

So machen Sie |hren Klassiker
topfit fur den Winterschlaf

Alle Jahre wieder ziehen wir
unsere Autos und Motorader aus
dem Verkehr, wenn Viterchen
Frost sein eisernes Zepter
schwingt. OLDTIMER-MARKT
lift Sie nicht allein auf dem Weg
in den Winterschlaf.

Es war an einem dieser unsagbar grauen
Oktobertage, als das schlechte Gewissen
wie in der alten Weichspiilerwerbung auf
dem Beifahrersitz Platz nahm. Die Schei-
benwischer schoben die naflikalte Nebelsup-
pe vergeblich hin und her, und das Geblése
sorgte im Innenraum fiir prasselnde Kamin-
atmosphire. Da meldete sich mein halb-
durchsichtiges besseres Ich zu Wort:
»Schiamst du dich eigentlich nicht, du Hun-
desohn? Ein in Ehren ergrauter alter Herr
hat dieses Auto 22 Jahre lang gehegt und
gepflegt, bevor er das Lenkrad fiir immer
aus der Hand legte — und du féhrst hier bei
solchem Sch...wetter spazieren!“ Sie ken-
nen das sicher aus der Werbung: Wenn sich
der Glaskamerad meldet, hat er vorbehalt-
los recht. Widerspruch zwecklos.

Die Einsicht ist eins, die gute Tat etwas
ganz anderes. Denn aufler guten Vorsidtzen
braucht man zum Einmotten eines Autos
zundchst mal einen geeigneten Unterstell-
platz und so etwas ist Mangelware. Ein nei-
discher Blick zur Motorradfraktion ist hier
durchaus angebracht — 148t sich ein Zwei-
rad doch fast in jedem Keller unterbringen.
Ein artgerechter Unterschlupf fiir den Win-
terschlaf eines Autos ist weit schwieriger zu
finden, weil nicht einmal jede Garage dafiir
geeignet ist.

Eine Heizung, wie sie fiir den winterlichen
Startvorgang eines Alltagsautos durchaus
wiinschenswert erscheint, ist nur dann von
Vorteil, wenn sich dauerhaft eine konstante
Temperatur halten 146t. Ist dies nicht der
Fall, sollte man lieber einer zugigen Scheu-
ne den Vorzug geben. Es sind ndamlich gera-
de die Temperaturschwankungen, die sich
am kalten Autoblech in Gestalt von Kon-
denswasser oder gar Rauhreif niederschla-
gen. In einer ungeheizten, gut durchliifte-
ten Garage ist der vierrddrige Liebling des-
halb am besten aufgehoben, auch wenn uns
das wenig ,,kuschelig* erscheint.

Das eigentliche ,,Einmotten kann in rund
fiinf Stunden iiber die Biithne gehen, wenn
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Frostschutz okay: Minus 35 Grad erreicht so
schnell kein deutscher Winter.

Nach einem wohliiberlegten Einkauf stehen die Hilfsmittel zum , Einmotten bereit. Je nach
kommen noch Lederfett, Mébelpolitur oder Imprégnierspray fiir Stoffverdecke hinzu.

Auch wenn das Auto nicht bewegt wird, kann
Frost die Scheibenwaschanlage beschédigen.

man sich vorher einen genauen Fahr-Plan
zurechtlegt. Auch ohne Zeitdruck ist die
richtige Reihenfolge wichtig. Stellen Sie
sich vor, das Auto steht prima konserviert

Korrosionsschutz und Kiihlerfrostschutz
sich bei einer langeren Fahrt im Motor ve

Eine griindliche Wasche von oben und unt
der Ausgangspunkt fiir weitere ,,Korperpfleg

an seinem Platz und Sie merken, dafl
Kiihlerfrostschutz nicht ausreichend
Damit sich das Glykol richtig im gesay
Wasserkreislauf (inklusive Heizung) vé



Ein voller Tank rostet nicht — zumindest nicht

von innen. Also volltanken!

Je fiinf Sekunden lang spriiht man einen wNach-
schlag” durch die Kerzenlécher in die Zylinder.

Luftschutz: Die Ausputf-Endrohre werden eben-
falls mit 6ligen Lappen verschlossen.

len kann, miissen Sie den Motor auf Be-
triebstemperatur bringen und mit aufge-
drehter Heizung ein paar Kilometer fahren.
Also: Zuerst Kiihlerfrostschutz messen, ge-
gebenenfalls ergianzen, Korrosionsschutz
zugeben und fahren. Dabej kénnen Sie
auch gleich ein paarmal die Scheiben-
waschanlage betitigen, damit der zuvor
eingefiillte Frostschutz (Brennspiritus, Iso-
propanol oder spezielle Zusitze) bis zu den
Spritzdiisen vordringt.

Als ,,Reiseziel bietet sich eine Tankstelle
mit Aulowaschan[age an, denn selbstver-
standlich steht auch eine griindliche Reini-
gung von oben und unten auf der Winter-
schlaf-Checkliste.

Beim anschlieBenden Volltanken scheiden
sich die Geister. Helmut Pless, Werkstatt-
Chef des Merccdes‘Benz-Muscums. geht
folgendermafen vor: Zuerst leert und rej-
nigt er den Tank, bevor er 250 Milliliter
Konservierungsmittel Pfinder AP 47/60
einfiillt. Dieses Mittel, das demniichst {iber
das Mercedes Oldtimer-Center in Stuttgart
zu bezichen sein soll, wird mit Krafistoff
verdiinnt (etwa fiinf Prozent des Tankvolu-
mens). Mit diesem Gemisch bringt er den
Motor auf Betriebstemperatur, bevor der
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Héherer Luftdruc
gegen Standschéden. Noch besser: aufbocken.

Ein Tip fisr Sommer und Winter: Kupferpaste
verhindert, daB Kerzengewinde festbacken.

Gediéchtnisstiitze: Damit Ihr Motor beim Friihlings-
erwachen nicht eine Portion Lappen verschiuckt.

Wagen endgiiltig abgestellt wird. Anschlie-
Bend wird das gleiche Konscrvierungsmittel
durch die ZUdeerzcnbuhrungen in die Zy-
linder gespritzt. Dann dreht Pless die Kur-
belwelle von Hand eine halbe Umdrehung
weiter, bevor nochmals Konservierungsmit-
tel durch die Bohrungen Iduft. Die Pless-
Methode hat den unbestrittenen Vorteil,
daBl vom Tank bis zum Ansaugkriimmer
das gesamte Kraftstoffsystem vor Korro-
sion geschiitzt wird. Bei den langen Stand-
zeiten im Museumsfundus und den stren-
gen Brandschutzauﬂagen wire es wahr-
scheinlich gar nicht méglich, die Fahrzeuge
mit vollem Tank stehenzulassen. Genay
diese Variante bietet sich jedoch an, wenn
das Auto nur iiber den Winter abgestell(
wird. Die Spritfiillung schiitzt den Tank
ndmlich genauso vor Innenrost, und der
Kraftstoff ist auch im ndchsten Friihjahr
noch ,,gut*. Der Verbrauch von der Tank-
stelle zum Standplatz verhindert aullerdem,
daB der Tank durch Temperaturschwan-
kungen iiberlauft. Der entstehende Hohl-
raum wird mit Motor-lnnenkonserviercr
aus der Sprithdose geschiitzt.

Das gleiche Mittel kommt auch unter der
Motorhaube zum Einsatz. Wihrend der

k macht Reifen unempfindlicher

L . ]
Ziindkabel abziehen und starten: Der Motor
natmet"” das Konservierungsmittel ein.

-

Rachengoid: Die Ansaugﬁﬂnungen der Vergaser
werden mit Slgetrinkten Lappen verschlossen,

Der verbleibende Hohlraum im Tank wird eben-
falls mit Konservierer behandelt,

Anlasser die Kurbelwelle rotieren lédfe,
spritht man es direkt in den Vergaser oder
die Ansaugéffnung der Einspritzanlage,
Apropos Einspritzer: Dije feinen Diisen rea-
gieren sehr empfindlich auf Konservie-
rungsmittel in héheren Dosierungen, wes-
halb Helmut Pless in diesem Fall eine Kon-
servierung im Fachbetrieb empfiehlt. Beim
Einspriithen durch den Luftkanal wird die
Einspritzanlage zwar nicht von innen kon-
serviert, dafiir entfzllt jedoch das Problem
mit den verstopften Diisen.

Beim ersten Sprithen durch den Lufteinlaiy
(wir verwendeten Liqui-Moly-Motor-In-
nenkonservierer) werden die Ventile, die
Zylinder und der vorderste Teil des Aus-
puffs gegen Rost geschiitzt. Erst jetzt dreht
man die Ziindkerzen heraus und versorgt
die Zylinder durch die Kerzenbohrungen
mit einem wNachschlag®, da Korrosions-
schdden an den Lay fbuchsen besonders #r-
gerlich (und teuer) gind. AnschlieBend
dreht man die Kerzen , handfest“ wieder in
den Zylinderkopf, um dje Mechanik vor
eindringender Feuchtigkeit zu schiitzen,
Dem gleichen Zweck dienen auch die Glge-
trdnkten Lappen, mit denen die Ansaugtff-
nungen und das Auspuff-Endrohr ver-
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Die Batterie hat ihre Schuldigkeit getan, die
Batterie kann gehen.

Die Wischblitter ieiden unter einseitiger
Belastung: entweder ausbauen oder abklappen.
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Mindestens alle sechs Wochen sollte der Akku
nachgeladen werden.

o

Flitssiges Paraffin aus der Apotheke ist ein idea-
ler Chromschutz — und mit Wasser abwaschbar.

et

Haubenkanten, Tirfalze und Hohirdume werden
ebenfalls mit dem Lanolin-Produkt behandeit.

schlossen werden. In diesem Zusammen-
hang ein Tip fiir vergelliche Zeitgenossen:
Ein Zettel neben dem ZiindschloB verhin-
dert, daB der Motor beim Frithlingserwa-
chen eine Portion Lappen verschluckt!

Die Batterie hat fiir diese Saison ihre Schul-
digkeit getan, die Batterie kann gehen. Da-
mit sie auch im nichsten Jahr nicht
schlappmacht, darf die Spannung wihrend
der Winterpause nicht auf den Nullpunkt
sinken, denn: Sobald ein Akku leer ist, zer-
setzen sich die Zellen! In einem warmen
Kellerraum ohne offenes Feuer sollte die
Batterie deshalb mindestens alle sechs Wo-
chen nachgeladen werden. Auch hier hilft
ein Zettel, wenn es darum geht, den nich-
sten Ladetermin im Auge zu behalten.

Weitab von streusalzgepdkelten Strafien,
Schneematsch und Glatteis ist das geliebte
alte Blech zwar ziemlich sicher — aber V-
terchen Rost schldft bekanntlich nie, auch
nicht im Winter. Also gilt es, dem frischge-
waschenen Liebling noch ein wenig Korper-
pflege angedeihen zu lassen. Als Chrom-
schutz hat sich Paraffin Subliquidum be-
wihrt, das in jeder Apotheke zu haben ist.
Das flussige Paraffin a3t sich mit einem
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Tiefenpfleger auf Silikonbasis wie dieser von
,Blue Coral* eignen sich gut fiir Tirdichtungen.

Pinsel auftragen und im Friihjahr mit kal-
tem Wasser wieder abwaschen und ist des-
halb besonders bequem anzuwenden. Dau-
erhafteren Schutz bietet ein Mittel, das aus
der Seeschiffahrt stammt, wo es seil rund
40 Jahren als Rostschutz fiir Wasser-Bal-
lasttanks verwendet wird. ,,Fluid Film* ist
ein extrem kriechfihiges Wachs auf Lano-
linbasis, das sich selbst vom gefiirchteten
Seewasser nicht abwaschen la0t.

Anwendbar ist das wachshaltige Mittel an
Fahrzeugen iiberall dort, wo eine leicht fet-
tige Oberfliche nicht stort oder sogar wiin-
schenswert ist. Handbremsseile und Rost-
stellen am Unterboden lassen sich damit
ebenso behandeln wie Hohlriume oder Fal-
ze an Hauben und Tiiren. Fiir Schiffe war
die milchige Fliissigkeit lange nur in grofien
Fissern erhiltlich. Nachdem nun aber auch
immer mehr Hobbyskipper und Oldtimer-
freunde das Fett aus der Schafwolle als
Rostschutz entdecken, bietet die Hersteller-
firma Hodt in Hamburg (Telefon:
040/363960) auch kleinere Gebinde und
treibgasfreie Sprithdosen an. Aber Ach-
tung: Uberstreichen mit Lack oder Unter-
bodenschutz kann man ,,Fluid Film* nicht.

Auch hier dient ein Zettel als Gedéachtnissil
fiir den nichsten Ladetermin.

Ein angerostetes Scharnier ist ein Fall fiir}
Film*, es schmiert und stoppt den Rost.

Silica-Gel gibt's im Chemikalienhandel, Billigs
im Kaufhaus. Daraus wird ein ,L e

Schon beinahe legendédr geworden i
anderes Naturprodukt, wenn es U
Pflege von Gummidichtungen
Hirschtalg. Tatsdchlich hilft das alte!
mittel, wenn es darum geht, das Zul
von Autotiiren zu verhindern. Gescli
ger bleiben die schwarzen Dichtlipp
doch mit modernen Kunststoff-Pflg
teln auf Silikonbasis. '
Auch das Gummi der Reifen leidet
unter lingeren Standzeiten. Die eind
Belastung fithrt zu den so
,.Standplatten*, die sich bei ziigigs!
weise als Unwucht bemerkbar
Wenn das Fahrzeug bis zum Friihjahf
bewegt werden muB, sollte man dieKi
aufbocken.

In jedem Fall ist es von Vorteil, den!
schriebenen Reifendruck um etwa
zu erhdhen.

Je nachdem, ob das Auto in eingf
stahlsicheren Einzelgarage oder an
allgemeinzugénglichen Ort abgestell
ist es manchmal unmoglich, Fenst
Kofferraum einen Spalt offen zul
Gute Liiftung ist jedoch die Vora 56
dafiir, daB sich vorhandene Feudi



bis zum Friihjahr verfliichtigt. Andernfalls

stellt sich der muffige Geruch ein, der bei
einem Oldtimer unvermeidbar zu sein
scheint. Bei Cabrios sollte man das Verdeck
selbst in abgeschlossenen Garagen nicht of-
fen lassen, weil die entstehenden Falten bis
zum Frithjahr dauerhaften Charakter er-
langen. Lassen Sie statt dessen nur einen
schmalen Spalt zwischen Scheibenrahmen
und Faltdach frei — das sorgt fiir Frisch-
luft und ermiidetet den Stoff nicht so wie
ein geschlossenes Verdeck.

Mub das Fahrzeug dicht verschlossen blei-
ben, hilft ein Griff in die chemische Trick-
kiste: Silica-Gel, das man oft in den Ver-
packungen von Stereoanlagen und Kame-
ras findet, entzieht der Umgebungsluft
Feuchtigkeit. Abgefiillt in luftdurchlissige
Beutel (weile Socken sind ideal und jenseits
von Sportanlagen sowieso untragbar),
hingt man das Trockenmittel im Innen-
raum auf. Damit l@Bt sich zwar kein
Feuchtbiotop im FuBraum trockenlegen —
den muffigen Geruch beseitigt es aber alle-
mal. Ein Kilo Silica-Gel kostet im Chemi-
kalienhandel (steht im Branchen-Telefon-
buch) etwa 20 Mark. Zwei Kilo sind selbst
fiir eine groBe Limousine vollig ausrei-
chend. Haben die meist blauen Kristalle ihr
Mal} an Feuchtigkeit aufgesogen, verfirbt
sich der Indikator rot. Dann verfrachtet
man das Zeug in den hiuslichen Backofen
und trocknet es bei etwa 100 Grad und
nicht ganz geschlossener Tiir so lange, bis
die blaue Farbe zuriickkehrt. Dann kann
der Socken-Einsatz von vorn beginnen.
Ausgesprochen umstritten ist das Ab-
decken des Fahrzeugs mit Planen oder Tii-
chern. Sicher ist: Wasserdichte Kunststof-
folien sind véllig ungeeignet und verkratzen
auch noch den Lack, wenn sie nur ein paar
Zentimeter verrutschen. Luftdurchlissige
Tiicher sind schon besser, miissen aber $0
dick sein, daf} kein Staub hindurchsickern
kann. Staub hat nimlich ein hoheres spezi-
fisches Gewicht als Lack, und auf die Dau-
er entstehen in verstaubtem Lack mikros-
kopisch kleine Krater, die eine ehemals
glinzende Oberfliche im wahrsten Sinne
des Wortes ,,alt* aussehen lassen. Den be-
sten Schutz bieten aufgerauhte (flanellierte)
Naturfasern in sehr dicker Ausfithrung.
Solche Stoffe sind ziemlich teuer und iibli-
cherweise nur in Bahnen bis 150 cm Breite
zu haben, was einige Stunden an der heimi-
schen Néhmaschine bedeutet, wenn man
sich eine ausreichend groBe Abdeckung
selbst schneidern will. Professionell gefer-
tigte Auto-Schonbeziige werden meistens
sogar mit einem Spanngummi und einer
passenden Tasche geliefert, reiBen jedoch
ein kapitales Loch ins Winter-Budget des
Oldtimerfreundes. Etwa 650 Mark kostet
die Standardabdeckung fiir Limousinen bis
4,80 Meter Linge bei Schréder und Weise
in Hannover (»Autopaletot*), maBge-
schneidert fiir einen von iiber 900 compu-
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Der Inhalt einer Kilodose reicht fiir mehrere
~Trocknungsbeutel”.

Vorher: Das frische Silica-Gel zeigt mit seiner
Blauférbung an, dafl es ,durstig” ist.

Ein einseitig flanellierter Baumwollstoff schiitzt
den Lack am besten vor Staub.

MaBgeschneiderte Versionen sitzen besser als
diese Standardabdeckung.

tererfaBten Fahrzeugtypen wird es micht
teurer — aber die Lieferzeit verlingert sich
um mehrere Wochen.

Und noch ein wichtiger Tip: Sie tun Ihrem
Motor keinen Gefallen, wenn Sie ihn aus
dem Winterschlaf erwecken. Zwar kann es
nicht verkehrt sein, die Kurbelwelle ab und
su von Hand weiterzudrehen — starten
sollte man das Triebwerk wihrend des Win-
terschlafes nicht. Das wihrend der Kalt-
laufphase  entstehende  Kondenswasser
wirkt rostférdernd auf das Innenleben von
Motor und Auspuff. Das ist iibrigens auch
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Die ,,Feuchtigkeitsmagneten* werden gleich-
miBig im Auto verteiit (am besten aufgehéngt).

Nachher: Die Rotfirbung bedeutet, daB sich die
Kristalle mit Wasser vollgesogen haben.

Strahlemann: Wer solche Liftungslocher in der
Garage hat, kann sich wirklich freuen.

der Grund, weshalb man den Motor vor
dem Abstellen unbedingt ausgiebig warm-
fahren sollte — nur so blast er das Kon-
denswasser zum Auspuff hinaus.

Im Frithjahr entfernen Sie zunichst die
Lappen aus Vergaser und Auspuff. Dann
kehrt die Batterie an ihren Platz zuriick.
Der Kerzen werden herausgeschraubt, da-
mit der Motor per Anlasser seine ersten
Umdrehungen machen kann. Sobald die
Instrumente Oldruck anzeigen, folgt ein
Startversuch mit Ziindkerzen und einem
Spritzer Sprit (oder Startpilot) direkt in die

Wmterschlaf-Checklls ul

1. Kiihlerfrostschutz prﬂfu, eventuell |
auffiillen, den Motor auf Betrlelm .;
temperatur bringen. '

2. Scheibenwaschanlage mit Alkohol .
frostsicher machen.

3. Auto von oben und unten wsscllen
Lack konservieren. |

4. Volltanken.

5. Reifen-Luftdruck um je ein bar
rundum erhéhen. |

[

Motor durch Vergaser und Keruu-
bohrungen konservieren. .
7. Ansaug- und Auspufféffnungen mit
{  dlgetriinkten Lappen verschliel en

(Erinnerungszettel).
8. Lederauss(ﬂ_ml
n. |
u 9 Wagen aufbocken. I‘
10. Wenn méglich, Fenster einen Spalt
offenlassen. Auf gute Lnftzirkull-
, tion in der Garage achten.

11. Cabrioverdetke troc

f6

pezialfett |

en.

12. Batterie ausbauen und in trockenem |
, Raum lagern. Regelmiiflig laden.

13. Scheibenwischerbliitter abklappen
oder aushauen. |

hen. 1

15. Gesamte Karosserie nach Ros
¢ len absuchen und behandeln. Hohl-
riume und Falze versiegeln.

16. Gummidichtungen mit Pﬂegemlttd
behandeln.
17. Handbremse losen (konnte festro-
sten). Starten Sie den Motor spiter
} unbedingt im Leerlauf mit

gener Handbremse — die Kupplu
kinnte sich festgesetzt haben!

18. Fahrzeug mit staubdichtem 8
{ (am besten Baumwolle) abdeck

19. Ruheversicherung abschliefen ¢

@, iiberpriifen.

20. Giiltigkeit des Kfz-Briefes beac
(verfillt ein Jahr nach Abmeldung)

Q Verliingerungen gibt es nur fiir ¢
halbes Jahr!

Ansaugdffnung des Vergasers. Bringen Si
anschlieBend bei ruhiger Fahrt das Motor
und Getriebed| auf Betriebstemperatur, da:
mit es beim anschlieBenden Olwechsel bes
ser flieBt. Der Schmierstoff hat ndmlich
Winterhalbjahr jede Menge Feuchtigkei
und Konservierer-Riickstinde aufgenom:
men, weshalb auch ein Olwechsel vor dem
Einmotten weniger sinnvoll ist. Aber das i
ja noch Zukunftsmusik. Jetzt heifit es erst
mal: Ruhe sanft!

Peter Steinfurth




